


12

Busslommene ved Aune skole er en

sikker og god trafikklosning.

Arbeidet med holdningsskaping og informasjon innenfor oppvekstomra-
det skjer ut i fra lokale forhold og med ulik vektlegging i den enkelte bar-
nehage og skole. Gode eksempler er Drivdalen skole og Hogmo barnehage
som har egne trafikksikkerhetsplaner med tiltak som skal gjennomferes i
lopet av et ar.

Trafikksikkerhetsarbeidet forankres i Kommuneplanen, og kan gjerne sees
i ssmmenheng med helse, oppvekst, miljo og klima/energi. Som areal-
myndighet er kommunen med pé 4 legge premissene for hvordan trafikk-
situasjon utvikler seg, bide gjennom valg av omrader som kan utbygges og
gjennom rammene som settes for giennomfering. Plan- og bygningsloven
har bestemmelser som gir kommunen muligheter til & sikre at viktige in-
teresser som trafikksikkerhet blir ivaretatt.

Det er visse omrader og utviklingstrekk som vil kreve szrlig oppmerksom-
het i trafikksikkerhets-arbeidet framover. Trafikkmengdene og tungtrafik-
ken pa E6 og Rv70, spesielt giennom Oppdal sentrum hvor mange skole-
barna ma krysse eller ferdes langs disse vegene. Dette gjelder ogsd Lonset,
Midtbygda og ikke minst pa Driva, hvor trafikkmengden kombinert med
fartsnivaet skaper stor utrygghet.



Mye areal i Oppdal sentrum gir
med til parkeringplasser

Skoleveger som oppleves som utrygge forer gjerne til at foreldre velger &
kjore barna til skolen selv om strekningen er kort. Dette kan i like stor grad
bidra til & eke som & redusere risikoen for ulykker, bl.a. ved opphopning
av biler i skolens nzromrider eller pa knutepunkter av skolevegene. Dette
skjer i krysset Aunevegen — Bjerkevegen og ved skolene pa Vollan og Driva.
Fysiske utbedringer og holdningsarbeid som bidrar til at barn sykler og gir
trygt til skolen gir sunne og miljevennlige vaner og dermed ogsd positive
vekselvirkninger for helse/miljo/klima.

Biltrafikken mellom hyttefeltene, alpinanleggene og sentrum utfordrer
sikkerheten langs disse vegene som i stor grad gér ved eller gjennom bo-
ligomrader. @kning i denne trafikken oker ogsd behovene for tiltak som
ivaretar sikkerheten. Videre innbyr Oppdal sentrum til utstrake biltrafikk
med et hoyt antall parkeringsplasser som ligger spredt over store deler av
sentrum.
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Omlegging av E6 gjennom sentrum er en svart viktig sak for kommunen.
E6-prosjektet eller “delelinjen”, som har vart utredet siden 1985 vil ha
stor betydning for sentrumsutviklingen og for bomiljoet pa sorsiden av
sentrum 1 tillegg til de sikkerhetsmessige gevinstene. I en reguleringsplan
fra 2002 er trasevalget avklart. Vegdirektoratet har i forslag til Nasjonal
Transportplan (2010-2019) foreslatt en gjennomforing av dette prosjektet
i perioden 2010-2013. Dette forutsetter imidlertid en okning i den oko-
nomiske rammen pa 20 %. Flere av innspillene til trafikksikkerhetsplan
papeker risikoen for skolebarn og andre myke trafikkanter ved & krysse E6
i sentrum. Med denne omleggingen vil flere problempunkter bli eliminert,
derfor er andre tiltak pd den aktuelle strekningen lagt tilside i pavente av en
endelig avklaring i forbindelse med behandling av Nasjonal Transportplan
i 2009. Betydningen av dette gjenspeiles i Kommuneplanen, 2006-2017,
overordna mal 2, ytterligere utdypet i kap. A 3.3. Arealbruk — sentrumsut-
vikling (referert under Visjon og Mal, side 11).
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KARTLEGGING

TTLBAKEMELDINGER OG INNSPILL

3.

3.

1

2

SKOLEVEGSUNDERSUKELSEN

Skolevegene er sentrale i kommunens trafikksikkerhetsarbeid. Skolebarn
er en stor og utsatt gruppe i trafikken og ofte brukes de samme vegstrek-
ningene i forbindelse med fritidsaktiviteter. For 4 fi bedre kjennskap til
hvilke steder som er mest utsatt har det vart nedvendig 4 fi innspill fra
dem dette gjelder.

Tidlig i 2008 ble det gjennomfort en sporreundersokelse hvor det ble sendt
brev til hver grunnskole med oppfordring til foreldreutvalg, elever og lzre-
re om 4 gi tilbakemeldinger om strekninger og punkter pa skoleveiene som
oppleves utrygge/farlige og & komme med forslag til avbetende tiltak. Sva-
rene utgjor 32 punkt, berorer 29 strekninger/omrader, og er oppsummert i
et eget vedlegg. Tiltak pa skoleveg vil oftest bli relatert til skyssgrensene pa
2 km (1. klassingene) og 4 km (@vrige elever i grunnskolen).

OVRIGE INNSPILL

Samtidig med skolevegsundersgkelsen ble barnehagene og skolene bedt
om 4 svare pa hva som gjeres av holdningsskapende arbeidet i dag og hva
de mener bor gjores i tillegg. Tilbakemeldingene har vert varierende og
kan tyde pé stor variasjon i denne oppleringen. Flere av barnehagene har
tilkjennegitt at de kan tenke seg okt innsats pa dette omridet.

Kunngjoring av oppstart av arbeidet med trafikksikkerhetsplan resulterte
i fa innspill. Etter fristen for innspill ble det tatt direkte kontakt med en-
kelte aktorer og noen av disse har da kommet med innspill. Driftsenhetene
Kommunalteknikk, Helse- og familie og Plan og forvaltning har gitt inn-
spill basert pa sine innsatsomrader.

Innspill og tilbakemeldinger utenom skolevegsundersgkelsen er oppsum-
mert i 52 punke i eget vedlegg. De aller fleste gjelder fysiske tiltak pd og
langs veger eller pa andre trafikkarealer, noen gar pa informasjon og hold-
ningsskaping og noen pé organisatoriske forhold og kommunens mite 4

drive trafikksikkerhetsarbeidet pa.
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NULLVISJONEN

Nullvisjonen er nedfelt i Nasjonal transportplan og favner alt trafikksik-
kerhetsarbeidet i Norge. Nullvisjon innebzrer at det skal arbeides mot en
tenkt fremtid der ingen mennesker blir drept eller livsvarig skadd som
folge av ulykker innen transportsektoren. For vegtrafikken gir dette ut-
trykk for at samfunnet ikke kan akseptere et system som krever over 300
menneskeliv pa landsbasis hvert dr. Tap av liv og helse i vegtrafikken skal
sees pa som like grunnleggende uakseptabelt som innenfor flytrafikk, tog-
trafikk, skipsfart og arbeidsliv.

MALSETNINGER I KOMMUNEPLANEN

Trafikksikkerhet berores direkte og indirekte flere steder i Kommunepla-
nen, 2006 — 2017.

Folgende utgjor overordna mil 2 (Del A Felles planforutsetninger):
"Oppdal sentrum skal videreutvikles til et konsentrert og attraktivt sen-
trum til beste for kommunens innbyggere og besokende.”

Dette er videre utdypet i et avsnitt om sentrumsutvikling

(kap. A 3.3. Arealbruk):
"Et funksjonelt og trivelig sentrum er viktig bide for innbyggerne, tilrei-
sende og neringslivet. Parkeringsmuligheter, parkanlegg og realisering av
EG-utbygginga mad prioriteres for d oppna et godt sentrumsmiljo. Det ma
legges vekt pa trafikksikkerhet sarlig for myke trafikanter, fortetting, god
byggeskikk og bedre oppholdsarealer.”

Kommuneplanens Del B, Tematisk del, berorer trafikksikkerhet under fol-
gende punketer:

Kap. Bl Organisasjon og forvalining/ Hovedmal, 1.4 Samfunnssikkerhet:
Kommunen skal framsta som en trygg og sikker kommune med hensyn til

forebygging av ulykker og katastrofer. ...



Kap. B7 Helse og omsorg /Hovedmil, 7.3 Helsefremmende- og sykdomsfore-
byggende tiltak:

Gjennom prioritering av helsefremende- og sykdomsforebyggende arbeid,
bade pi de arenaene som finnes for dette (helsestasjon og skolehelsetje-
neste) og ved & arbeide pa nye arenaer (som foreslitt i St.meld 16, 2002-
2003) skal det helsefremmende og sykdomsforebyggende arbeid i kom-
munen styrkes.

Kap. B8 Ieknisk service /Utfordringer-Muligheter:

”God kommunal veg- og brustandard, og godt sommer — og vintervedlike-
hold, er viktig for 4 gi ... kommunens innbyggere og tilreisende trygghet
og tilgjengelighet til servicefunksjoner. Trafikksikkerhet for alle grupper og
muligheter for & benytte kollektivtransport er viktig for sa vel fastboende
som tilreisende.

Kap. B8 Teknisk service / Hovedmal, 8.2 Veg,
Kommunen skal ha et trafikksikkert vegnett for alle trafikantgrupper med
en miljemessig god standard.
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HANDLINGSPLAN TILTAK

5.

1

FYSISKE TILTAK PA VEGER 0G ANDRE
TRAFIKKAREAL

[ tillegg til bruk av kriterier og sjekklister fra vegvesenet er det satt opp
egne kriterier for kommunens prioritering av omrider og tiltak:

Skoleveger, i henhold til skyssgrensene pé 2- og 4 km.

Andel skolebarn og andre myke trafikanter kontra mengde kjorende.
Fartsnivd og andre risikofremmende forhold.

Kost/nytte vurderinger.

Tiltak som er i trdd med vedtatt areal-/reguleringsplan.

AN

Planen er innrettet mot alle offentlige veger i kommunen og avklarer der-
med ogsd kommunens gnsker for prioritering av trafikksikkerhetstiltak pa
fylkesvegene og pd Rv70 og EG overfor Fylkeskommunen og Staten. Til-
takene er ut fra dette fordelt pa tre lister med nummererering i prioritert
rekkefolge. Dette gir kommunen forutsigbarhet overfor alle parter i disse
sporsmalene.

For kommunen kan valget mellom fortau eller gang- og sykkelveg i
tilknytning til fylkesveger veere et dilemma. I motsetning til hva som gjelder
for fortau er drift og vedlikehold av gang- og sykkelveger langs fylkesvegene
et kommunalt ansvar. Valget mellom fortau eller gang- og sykkelveg ber
uansett avgjores etter en helhetlig vurdering av trafikksikkerheten og kost/
nytte- vurderinger som er tilpasset de skonomiske rammene.

Trafikkmengden er oppgitt i drsdegntrafikk (ADT) for de strekningene
hvor slike data finnes, dvs. E6, Rv70, fylkesvegene og enkelte kommunale
veger. ADT er et estimat av kjoretay pr. dogn i snitt gjennom aret basert
pa trafikkeellinger.

Noen av de foreslatte tiltakene har ogsi vert prioritert i Tiltaksplan for
gang/sykkeltrafikk i Oppdal kommune (Plankontoret 1998) og Trafikksikker-
hetsplan for Oppdal (Jan Kire Husa, prosjekroppgave 2002). Dette er det
henvist til (*) for de aktuelle tiltakene.
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PRIORITERTE TILTAK PA KOMMUNALE
VEGER 0G AREAL

Fartshumper ved asfaltering av veger i boligfelt

Standard fartsgrense: 30 km/t

Innspill: fra prosjektgruppa

I utgangspunktet ber kommunen ha dette som standard. Effekten
av fartshumper er godt dokumentert, ogsi gjennom kommunes egne
fartsmalinger i 1999/2004. I boligfelt er behovet for fartsdempende tiltak
storst. I forhold til de ovrige tiltakene md den endelige prioriteringen
avklares ndr asfaltering av boliggater er aktuelt. Fartshumper skal utformes
i trad med vegvesenets Hindbok 072 (Fartsdempende tiltak).

Tverrforbindelsen Vikavegen — Idrettshallen, ny bro over Alma
Fartsgrense: 50 km/t

Trafikkmengde: Vikavegen ca. 2100 ADT

Innspill: fra foreldreutvalget ved Aune barneskole (pkt 31 Skolevegsun-
dersgkelsen). Fra Kommunalteknikk og Helse- og Familie (pkt 19 og 36
Oppsummering a v innspill ...).

Utbedring her har ogsa vert et prioritert tiltak i tidligere planer*.
Beskrivelse og vurdering:

Viktig og trygg snarvei for mange skolebarn som ogsd brukes av mange
andre myke trafikanter i boligomradene rundt Vikaveien/Brenna. Brua er
smal og ikke breytbar slik at tilgjengeligheten er dérlig om vinteren nar
behovet er storst. Det er ogsi et problem med utgravning av elva under
var/hestflom. Broens tilstand er kritisk og uholdbar, derfor ma bygging av
ny og broytbar bro prioriteres slik at denne trafikksikre snarvegen far full
bruksverdi.

Krysset Aunevegen — Bjerkevegen, fortau og gangfelt

Farsgrense: 30 km/t

Trafikkmengde: Bjerkevegen ca. 600 ADT

Planstatus: Tiltaket medforer ingen endring.

Innspill: fra lerere, elevrad og foreldreutvalg ved Aune skole (Skoleveg-
sundersokelse pkt 19, 21, 25, 27, 28 og 29) og fra Kommunalteknikk og
Helse og familie (pkt 20 og 34, Oppsummering av innspill).

Gang- og sykkelveg her har vert et prioritert tiltak i tidligere planer*.
Beskrivelse og vurdering:

Et omride som mange skolebarn bl.a. fra Hogmo-omridet mé passere,
og med betydelig biltrafikk til og fra sentrum i perioder. Veglosningen er
sveert darlig for myke trafikkanter og vil forbedres mye med de foreslatte
tiltakene. Fartsmalinger i Bjerkevegen, etter at vegen ble asfaltert med
fartshumper i 2004, viste at 85 % kjorte under 35 km/t. Noe som var en
klar forbedring fra fartsmélinger gjennomfert i 1999. Vegvesenet kriterier
tilsier at et gangfeltet her skal vare oppheyet og at skilting ma vurderes.
Aktuell lgsning er & stramme opp krysset, etablere fortau Luvegen — Aune-

vegen og gangfelt over Aunevegen i trid med kriteriene fra vegvesenet.
Bruken av Mellomvegen som snuplass av foreldre som setter av barn som
bruker gang- og sykkelvegen under Rv70 har skapt farlige situasjon. Selv
om innkjeringsforbudet til Mellomvegen etter hvert ser ut til & bli respek-
tert kan det vere at problemet forskyves til andre steder. I forbindelse med
opparbeiding av fortau og gangfelt her bor ogsa dette vurderes nzrmere.
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Trafikkareal ved Drivdalen skole og barnehage

Planstatus: Behov for reguleringsendringer mé vurderes.

Innspill: fra Drivdalen skole (pkt 9 Skolevegsundersokelsen)

Beskrivelse og vurdering:

Opphopningsproblematikk nér foreldre bringer skolebarn og barneha-
gebarn med bil, samtidig som barna ankommer med skolebussen og ma

krysse plassen hvor foreldrene stopper og snur. Her har ogsé lererne sine
parkeringsplasser. Dette skaper uoversiktelige og farlige situasjoner. Det er
nok areal her for 4 anlegge en parkeringsplass for de som bringer barn til
barnehagen. Samtidig kan foreldrene bringe/hente skolebarna pa plassen
ved Bua, like vest for skolen. Her er det god plass til 4 kjore inn og ut og
det er gang- og sykkelvei ned til skolen, en strekning pa ca. 250 meter.
Dette er et spersmédl om holdninger og atferd og tema i det holdnings-
skapende arbeidet. Problemstillingene ber tas opp pa foreldremoter og i
brev til foreldrene.

Trafikkarealer ved Vollan skole, buss/taxi/foreldre/ansattes parkering
Fartsgrense: 40 km/t

Planstatus: Behov for reguleringsendringer ma vurderes.

Innspill: fra Vollan skole (pkt 14 Skolevegsundersokelsen)

Beskrivelse og vurdering:

Lignende opphopningsproblematikk som ved Drivdalen skole som gir
uoversiktlige forhold og kan skape farlige situasjoner nir elevene bringes
og hentes. I samarbeid med skolen ber det utarbeides forslag til en ny tra-
fikklgsning. Ogsa her ber foreldrenes atferd ved henting/bringing tas opp
pa foreldremgter og evt. i brev til foreldrene.

Omlegging avkjorsel fra Rv70 til Oppdal videregiende skole
Fartsgrense: 60 km/t

Trafikkmengde Rv70: 3400 ADT

Planstatus: Tkke regulert, plan mé utarbeides

Innspill: Ungdommens kommunestyre

Vurdering:

Dagens trase er kronglete og dette problemet antas & bli sterre nir nysko-

len er bygd og trafikken gker.

Gatelys i boliggater

Fartsgrense: 30 km/t

Innspill: fra Kommunalteknikk (pkt 12 — 17), Helse- og familie (pkt 29,
38), Sildrevn barnehage (pkt 44).

*  Mellomvegen, strekningen Aunevn — undergang RV70 ca. 150 meter
Fungerer som knutepunkt for skoleveg.

*  Gorsetvegen, ca 450 meter
Trafikkmengde: 500 ADT
Brukes av mange som skoleveg og av mange som skal til Hogmo bar-
nehage.

*  Sildrevegen, ca 500 meter
Brukes av mange som skoleveg og av mange som skal til Sildrevegen
barnehage. Fra barnehagen er det papekt at vegen oppleves som utrygg
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4 ga med en stor gruppe barn, noe de er avhengig av nér de skal pa tur
og pa andre aktiviteter.
*  Soleivegen/Krokusvegen, ca. 400 meter.

Gatelys Blodighaug — Vollanvegen, gang- og sykkelveg/snarveg
Innspill: Fra Vollan skole (pkt 15 Skolevegsundersokelsen)

Innspillet gar pa at strekningen pa snaut 1 km gjennom skogen er skum-
mel i "merketida”. Det foreslas derfor oppsett av lys for & stimulere til at
denne snarvegen blir mer benyttet.

Varetransport i skolegirden pa Aune og parkeringsforhold ved idretts-
hallen

Innspill: fra elevrad og lerere ved Aune (pkt 22 og 23 i Skolevegs-
underspkelsen)

Beskrivelse og vurdering: Det vises til det uheldige ved at det kjores rundt
barna i skolegirden ved Aune barneskole. Det foreslas derfor at veiene
ma legges utenfor skolegirden i forbindelse med utbygging av skolen.
Den samme problemstillingen er papekt for plasseringen av p-plassen ved
idrettshallen og det foreslas at denne flyttes vestover. I forbindelse med
utenomhusplan ved utbygging av Aune barneskole ber en kunne benytte
anledningen til 4 lage en trafikk- og skiltplan for omradet barne- og ung-
domskolen, idrettshallen og kulturhuset. Pi den maéten vil en kunne fa
sett disse tingene i sammenheng. Samtidig er dette ogséd et spersmal om
holdninger, ogsa blant kommunalt ansatte, og som ber tas opp i de berorte
enhetene.

Siktforbedrende tiltak i krysset Kisenvegen - Industrivegen
Fartsgrense: 50 km/t

Innspill: fra bygningsriddet under 1. gangs behandling

Beskrivelse og vurdering: Bygningsridet onsker at det vurderes siktforbe-
drende tiltak i dette krysset. Blandet trafikk fra industriomrade og bolig-
felt. Ryddingen ma skje i samarbeid med bererte grunneiere.

UPRIORITERTE TILTAK PA KOMMUNALE
VEGER 0G AREAL

Vollanbrua

Fartsgrense: 40 km/t

Innspill: fra Vollan skole (pkt 13 Skolevegsundersgkelsen)

Beskrivelse og vurdering:

Innspillet gar pa at brua er smal og det foreslas ny bro. Broa har ikke fortau
og dens begrensede bredde gjor det utrygt for myke trafikkanter & mote
kjorende her. Riktig nok gir svingene inn mot brua pa begge sider en farts-
dempende effekt. Fordi brua ligger sa nart skolen er den et viktig punket
pa skolevegen. Trafikkmengden er ikke malt men ma betegnes som mo-

derat. Brokonstruksjonens tilstand er imidlertid si dérlig at den overvakes
av kommunalteknikk. I overskuelig fremtid ma broen skiftes uansett. Som
folge av dette er den ikke blant de prioriterte trafikksikkerhetstiltakene.
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Hogmovegen, krysset ved Greseth kafe

Fartsgrense: 30/50 km/t

Trafikkmengde: ca. 1300 ADT

Innspill: Fra Elevradet Aune (pkt 17 skolevegsundersokelsen)

Beskrivelse og vurdering:

Droyt 600 meter vegstrekning som fungerer som samleveg for tilliggende
boligfelt og har dermed forholdsvis stor trafikkmengde. Elevrid og lerere
ved Aune barneskole har pipekt at det kjores fort her, noe som det ogsa
har veart klaget over tidligere. Det er ikke gjennomfert fartsmilinger etter
at det ble bygd fartshumper og fartsgrensen ble nedsatt fra 50 til 30 for
storstedelen av denne vegstrekningen. Mulige tiltak kan vere oppheying
av gangfeltet og okt kontroll.

Parkeringsforholdene i sentrum

Innspill: Fra Helse- og familie (pkt 31 og 32 Oppsummering innspill)
Beskrivelse:

Det vises til kaotiske parkeringsforhold og til risikofylt parkering spesielt
utenfor Europris, Torgsentret og Naringshagen/ Radio E6. Det foreslas
folgende lgsninger:

o Sikre eller fjerne risikofylte p-plasser

*  Omdefinere flere plasser til funksjonshemmede

*  Bygge parkeringshus i sentrum

Videre papekes problemet med trailere og lastebiler som parkerer pa for-
tau. Dette foreslas lost med egne p-plasser for denne bransjen.

Viurdering:

Noe gér pd atferd og ma sokes lost gjennom holdningsskaping og kontroll/
handheving. Endringer i disponering av sentrumsarealene er ogsé et tema
som ma avventes inntil sporsmalet om ny E6 trase er avklart.

Gatelys O. Skasliens veg

Farsgrense: 30 km/t

Innspill: fra Elevradet ved Aune (pkt 20 Skolevegsundersokelsen). Fra Ben-
te Grotting, Oppdal Taxi og Kommunalteknikk (pkt 11 og 16 Oppsum-
mering innspill ...)

Beskrivelse:

Elevradet viser til at det kjores fort her og at det er vanskelig & komme
over. Bente Grotting, daglig leder Oppdal Taxi, papeker at vegen er darlig
belyst og at det ferdes mye folk her, spesielt i helgene. Forholdene hevdes
d vaere verst ved Oppdal booking. Gretting v. Oppdal Taxi foreslir oppsett
av gatelys her, det samme gjor Kommunalteknikk.

Dette er delvis fulgt opp ved at det i 2008 er satt opp et lyspunkt ved gang-
vegen mot skysstasjon som vurderes som det mest kritiske stedet her.
Vurdering:

Det er behov for flere gatelys langs denne vegen, spesielt bak Aunasentret.
Omradet er berort av forslaget til ny E6 trase og andre tiltak her ber av-
ventes inntil endelig avklaring for E6 foreligger i 2009 (Nasjonal Trans-
portplan 2010-2019).

Skilting av gangfelt Inge Krokanns veg
Fartsgrense: 50 km/t
Innspill: fra FAU, Aune barneskole (pkt 32 skolevegsundersokelsen) og fra



Brit Mellem, Oppdal trafikkskole (pkt 3 Oppsummering innspill ...) samt
muntlige innspill fra elever ved Oppdal vgs.

Beskrivelse:

Innspillene papeker manglende skiting av gangfelt. Vegstrekning ligger
nart skolen og mange skolebarn mé derfor krysse her.

Viurdering:

Flere skilt pd denne strekningen vurderes ikke som onskelig. En skiltjungel
skaper falsk trygghet fordi det blir for mye informasjon som de kjorende
m4 forholde seg til.

Innkjersel Midtbygda skole fra Rv70

Fartsgrense: 60/70 km/t

Trafikkmengde: 1900 ADT

Innspill: fra FAU, Midtbygda skole (pkt 4 Skolevegsundersekelsen)
Beskrivelse: Morkt og vanskelig 4 se, ofte oppbremsinger.

Vurdering:

Bor folges opp som en intern sak administrativt av skolen og ansees ikke
som en type tiltak det er hensiktsmessig 4 ta inn i trafikksikkerhetsplan.

Gatelys Kantarellvegen - Morkelvegen

Fartsgrense: 30 km/t

Innspill: fra Kommunalteknikk (pkt 12 i Oppsummering innspill)
Beskrivelse og vurdering:

Stimulere til at myke trafikanter benytter G/S-veg/undergangen framfor
Riisbrua. Berores av planene for ny E6 trase og ma avventes pa lik linje
med de andre tiltakene som berores av dette.

Skiloypa Vangslia — Stelen,

planskilt kryssing av veger (gangbru/undergang)

Innspill: fra Helse og familie (pkt 39 Skolevegsundersokelsen)

Beskrivelse:

For 4 redusere risikoen ved kryssing av vegene foreslies det anlegging av
gangbruer. Bratte kryssingspunkter hvor det tidvis er mye trafikk gjor det
til risikoutsatte punkter, spesielt pa glatt fore.

Vurdering:

Berorer mange punkter/veger og er kostnadskrevende sammenlignet med
mange av de andre tiltakene. Faller gjennom i forhold til kriteriene som er
satt for prioritering av tiltak.

Lonset barnehage, lekeomride og akebakke

Innspill: fra barnehagen (pkt 46 og 47 Oppsummering innspill ...)

Beskrivelse:

Det parkeres innenfor barnehagens lekeomrade. I innpillet er det foreslitt

to alternative lgsninger:

1. Oppdra brukerne (de kjerende) til & parkere utenom lekeomradet eller

2. Utvide p-plassen og sikre lekeplassen med gjerde. Akebakken ligger
nart veien og p-plassen. @nsket er 4 fi en trafikksikker akebakke eller
sikre eksisterende akebakke med gjerde.

Vurdering:

Bor folges opp som en intern sak administrativt av barnehagen og ikke

hensiktsmessig 4 ta inn i kommunens trafikksikkerhetsplan.
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PRIORITERTE TILTAK PA RV70 0G E6
- STATENS VEGVESEN

Hogmo barnehage, darlig sikt i utkjersel

Innspill: fra barnehagen (pkt 49 Oppsummering innspill ...)

Beskrivelse: Sikten i utkjerselen ble redusert etter inngjerding av barneha-
gen. Det er foreslitt oppsett av trafikkspeil, evt. andre lpsninger.
Vurdering: Bor loses internt og ikke via kommunes trafikksikkerhetsplan.

Diverse forhold — drift, vedlikehold, kontroll
Innspill: fra Helse og familie og fra Gunnar Myhre (pkt 43 og 8, oppsum-

mering innspill)

Beskrivelse:
»  Dirlig sikt i vegkryss pga. hoye broytekanter. (berorer ogsa vegvesenet
og fylkeskommunen)

*  For sjelden stroing i undergangen ved Oppdalsbanken.

*  Ulovlig kjoring og parkering pd gangveger og lekeareal.

* Dirlig sikt pga. kantvegetasjon langs vegene. (berorer ogsa vegvesenet
og fylkeskommunen)

Vurdering:

A folge opp disse punktene forutsetter okte rammer til drift- og vedlike-

hold. Forebygging av ulovlig kjering og parkering pa gangveger og lekea-

real gir ogsd pd det holdningsskapende arbeidet og pa politiets kontroll og

handheving.

Organisering og oppfelging av trafikksikkerhetsarbeidet

Innspill: fra Gunnar Myhre (pkt 7, 9 og 10 Oppsummering innspill)
Beskrivelse:

Mangel pa kontinuitet i trafikksikkerhetsarbeidet. Dette foreslas lost ved &
opprette et eget Trafikksikkerhetsutvalg i kommunen.

Manglende involvering av bererte interesser kommunens arbeid med tra-
fikksikkerhetsplan og at transportnaringen, politi, trafikkskole o.a. ma
trekkes mer inn i dette arbeidet.

For lite informasjon om arbeidet med trafikksikkerhetsplan og at lokalavi-
sene burde brukes mer aktivt til dette.

Vurdering:

Eget Trafikksikkerhetsutvalg har kommunen provd tidligere. Bedre invol-
vering av berorte interesser og mer bruk av media i arbeidet med plan kan
det gjores noe med i det videre arbeidet, i oppfolgingen av tiltak og gene-
relt i kommunens trafikksikkerhetsarbeid.

Omlegging av E6 i Oppdal sentrum

Fartsgrense: 50/60 km/t

Trafikkmengde: 5400/7500 ADT

Planstatus: Trasevalg er vedtatt i reguleringsplan datert 18.12.02.

Innspill: fra prosjekegruppa trafikksikkerhetsplan

Beskrivelse oo vurdering:

I tillegg til kriteriene som er satt er prioriteringen av denne omleggingen en




direkte konsekvens av overordna mal og feringer i Kommuneplanen, refe-
rert her under Visjon og Mal. Dagens trase deler sentrum i to og medferer
mange kryssinger av myke trafikkanter, ogsi skolebarn, pi flere punkter.
Utryggheten dette skaper gjenspeiles i mange av innspillene til trafikk-
sikkerhetsplan, hvor det er papeke flere risikopunkter i sentrum. Omleg-
gingen vil bety at disse punktene elimineres og en betraktelig forbedring.
Kartet over ulykkene for de ti siste drene viser en markant konsentrasjon av
ulykker pa EG i sentrum. Utover okt trafikksikkerhet har en slik omlegging
stor betydning for bomiljget pé sersiden av sentrum, hvor trafikken pa E6
skaper stoy- og stovplager. Omleggingen gir store muligheter for en videre
utvikling av sentrum med trygge trafikkforhold som en viktig basis. Ny E6
trase vil skape en samordning og knutepunktsfunksjon mellom E6, Rv70,
jernbanen og Oppdal skysstasjon.

Gang- og sykkelveg E6, Engan — Oppdal sentrum

Planstatus: Foreligger reg. plan kun for strekning Drivdalen skole — gamle
Texaco (2. pri.)

Innspill: Drivdalen skole, FAU og Trafikksikkerhetsutvalg (pkt 6/7/8/12
skolevegsrapport). Fra Kommunalteknikk og Helse- og familie (pkt 21, 40
og 41 Oppsummering innspill)

G/S-veg pa strekningen sentrum (Vikavegen) — Mjgen har vert prioritert
i tidligere planer*.

Planstatus: Vedratt reguleringsplan for gang- og sykkelveg Drivdalen skole
— gamle Texaco. Reguleringsplan for gang- og sykkelveg pa de ovrige strek-
ningene mé utarbeides.

Innspillene gjelder ulike deler: Fartsgrense: | ADT:
Hevle — Engan (ca 9 km) 80/60/70 2700-2100
Hele 60 sonen pa Driva (1,8 km) 60 2700-2100
Oppdal sentrum — Brennhaug/Mjgen (1,5 km) | 50/60 6600-3400
Oppdal sentrum — Engan (ca 12 km) 50/60/70/80 | 6600-2100
Beskrivelse:

Innspillet fra Drivdalen skole v/ rektor foresldr gang- og sykkelveg pa hele
strekning Oppdal sentrum — Engan begrunnet med at det er uforsvarlig &
bevege seg langs EG6. For strekning skolen til gamle Texaco forventer sko-
len at gang- og sykkelveg gjennomferes innen 2009. Helse- og familie har
foreslatt gang- og sykkelveg utbygging langs skoleveg og boligomradene pa
Driva og mellom Oppdal sentrum — Brennhaugen og Mjoen, ogsa begrun-
net med skoleveg og boligomrader. Det samme har Kommunalteknikk
foreslitt.

Vurdering:

Gjenstéende parseller strekningen Engan - Oppdal sentrum mé snarest
planlegges under ett for samlet utbygging.

Gang- og sykkelveg ved E6, Oppdal Kristne senter — IMI, Stelen
Fartsgrense: 70 km/t

Trafikkmengde: 3500 ADT

Planstatus: Reguleringsplan for G/S-veg pa strekningen er vedtatt.
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Innspill: fra prosjektgruppa trafikksikkerhetsplan

En strekning pd snaut 500 meter. Vil gi myke trafikkanter en sammen-
hengende sikker veg mellom sentrum og Halsetlokka camping. Berorer
mange brukere som ellers lett vil ty til bilen pga. fartsniviet og trafikk-
mengden pa E6. Oppsitterne her har tatt initiativ overfor vegevesenet for
gjennomfering av gang- og sykkelvegen.

Gang- og sykkelveg Rv70, Festa — Brudalen

Fartsgrenser: 60/70 km/t

Trafiklkmengder: ca. 1900 ADT

Planstatus: Det foreligger ikke reguleringsplan for tiltaket.

Innspill: fra FAU Midtbygda skole (pkt 1 skolevegsrapport)

Beskrivelse og vurdering.

I innspillet fra foreldreutvalget er det vist til stor trafikkmengde og mye
tungtrafikk. Det mangler 1,2 km G/S-veg fram til skyssgrensen pi 2 km
og ytterligere 2 km fram til skyssgrensen pa 4 km. Innenfor 2 km. grensen
er det etter vegvesenets sjekkliste anbefalt G/S-veg eventuelt fortau med
serskilt 60 km/t fartsgrense. Myke trafikkanter har ikke alternative veger
de kan benytte seg av.

Gang- og sykkelveg Rv70 (Gml. Kongeveg), Sesshaugen — Oppdal sen-
trum

Fartsgrense: 60 km/t

Trafikkmengder: 3400 ADT

Planstatus: Reguleringsplan for G/S-veg pa strekningen er vedratt.
Innspill: fra prosjektgruppa trafikksikkerhetsplan og fra Kommunaltek-
nikk (pkt 23 Innspill)

Strekningen pa ca. 1600 meter. Skoleveg som ihht. til skyssgrensen (2 km.)
ikke gir rett til skoleskyss for 6 éaringene. I tillegg kommer et betydelig
antall av andre myke trafikkanter fra tilliggende/bakenforliggende bolig-

omrader.

Opprette 50-sone pa Driva
Innspill: Under Kommunestyrets behandling.
Det opprettes en 50-sone pa Driva pa grunn av trafikksikkerhet.

UPRIORITERTE TILTAK PA RV70 0G E6

Gangfelt ved bussholdeplass E6, krysset mot Tverrlina (Fv520)
Fartsgrense: 60 km/t

Trafikkmengde: ca. 2100 ADT

Innspill: fra FAU Drivdalen skole (pkt 11 Skolevegsundersokelsen)
Beskrivelse og vurdering:

I innspillet er det foreslatt pamerking av gangfelt med skilting. Etter kri-
teriene er hovedregelen at nye gangfelt ikke skal etableres i 60 soner. Den
konkrete kryssingssituasjon tilsier at det opprettes gangfelt pé tross av Veg-

vesenets generelle kriterier.



Gatebelysning Rv70
*  Rundkjeringa — Rotveivegen, ca 1 km

Fartsgrense: 50/60 km/t

Trafikkmengde: 3400 ADT

Innspill: fra Kommunalteknikk (pkt 17 Oppsummering Innspill)
*  Ved buss-/stopplasser og gangfelt

Fartsgrense: 60/70/80 km/t

Trafikkmengde: ca 1900/2100 ADT

Innspill: fra FAU Midtbygda skole (pkt 3 Skolevegsundersokelsen)
*  Gangfelt v/ P-plass Berghallen

Fartsgrense: 60 km/t

Trafikkmengde: 1950 ADT

Innspill: fra Helse- og familie (pkt 38 oppsummering innspill)

Ulykkesrisiko nar det er morkt og ved henting pa fest.

Flytting av gangfelt E6 ved Coop’n pa Driva

Fartsgrense: 60 km/t

Trafikkmengde: ca 2700 ADT

Innspill: fra FAU Drivdalen skole (pkt 10 Skolevegsundersgkelsen)
Beskrivelse og vurdering: 1 innspillet foreslas det at eksisterende gangfelt
flyttes lengre sor fordi gangfeltet kommer for kjapt etter 60-sonen for kjo-
rende pi veg sorover. Ved 4 flytte det ca. 30 meter lenger sor vil disse fa
bedre tid pa seg til & se gangfeltet og kryssende fotgjengere.

E6 Oppdal sentrum, gangfelt og kryss

Fartsgrense: 50 km/t

Trafikkmengde: ca. 5400 ADT

Innspill: fra Aune skole - elevrad og lerere (pkt 18/24 Skolevegsunderso-
kelsen) Fra Brit Mellem - Oppdal Trafikkskole (pkt 2) og fra Helse og
Familie (pkt 26/27/33 Oppsummering Innspill ...)

Beskrivelse og vurdering: Innspillene gir pa at vikeplikten ikke overhol-
des til gangfeltene ved ICA, ved Shell/Felleskjopet og ved Kiwi. Videre
at tidsintervallet pé signallyset til gangfeltet ved Felleskjopet er for kort.
For gangfeltene ved Shell og ICA/Proven bil er det anmerket at disse er

uoversiktelige; Ved Shell pga. steingjerde mellom G/S-vegen og E6 og ved
ICA pga. store steiner i midtrabatten og heye breytekanter. Det er fore-
slace ulike tiltak. Gangfeltet ved Shell er foreslatt oppheyd, det er foreslatt
lengre tidsintervall pa signallyset og & fjerne dette gangfeltet for det ikke
er naturlig 4 ha gangfelt her. Det er videre foreslatt skilting av gangfeltene
ved Kiwi og ved ICA/Proven Bil. Disse innspillene understreker noen av
behovene for omlegging av E6 og avventes derfor inntil en avklarende be-

handling av Nasjonal Transportplan i 2009.

Rydding av vegetasjon langs E6 og Rv70

Innspill: Under Kommunestyrets behandling

P4 grunn av fare for viltpakjorsel og viltkryssing av stamveiene gjennom
kommunen er det stort behov for rydding langs disse veiene. Det ber
minst vere et belte pd 10 m pa hver side av vegene for & skape oversikt og
redusere pakjorsler.

Langs stamveiene i Oppdal er det pi enkelte strekninger treer med stor
dimensjon relativt tett inntil vegene. Disse ma ryddes for & unnga storre
skadeomfang ved utforkjorsler.
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PRIORITERTE TILTAK PA FYLKESVEGER
- FYLKESKOMMUNEN

Gang- og sykkelveg Gamle Kongeveg/Fv515, Slepphaugraket — Stolen
Fartsgrense: 60 km/t

Trafikkmengde: 170 ADT

Planstatus: Forslag til reguleringsplan foreligger til behandling.

Innspill: fra Kommunalteknikk og fra Helse- og Familie (pkt 22/37 Opp-
summering Innsp.)

G/S-veg pa denne strekningen har ogsa prioritet i tidligere planer.*
Beskrivelse og vurdering:

Reguleringsplan for G/S-veg/fortau (ca. 1,8 km) er under utarbeidelse, 400

meter av denne strekning er mindre enn 2 km fra skolen hvor 6 dringene
ikke gis rett til skoleskyss. Trafikken her mi forventes 4 gke som felge av
nye utbygginger og ekt bruk av alpinanleggene. Valg av fortau eller gang-
og sykkelveg mé avklares under behandlingen av reguleringsplanforslaget.

Kryssing skoleveg, Vikavegen/Fv513

Fartsgrense: 50 km/t

Trafikkmengde: ca. 2100 ADT

5 skiltede gangfelt mellom EG6 og Sildrevegen, gatelys, samt gang- og syk-
kelveg.

Innspill: fra FAU Aune barneskole (pkt 30 skolevegsrapport). Fra For-
mannskapet 22.11.07 og fra Helse- og Familie (pkt 1 og 25 Oppsumme-
ring innspill ...)

Beskrivelse:

Veg som mange skolebarn ma krysse. Samleveg for tilliggende boligomri-
der samt gjennomgangstrafikk, bl.a. til miljestasjon. Dette gir en forholds-
vis stor trafikkmengde. Fartsmilingene som ble gjennomfert i 2004 viste
at overskridelsene av fartsgrensen er betydelige selv om det var en liten
forbedring sammenlignet med mélingene fra 1999.

I innspillet fra FAU ved Aune barneskole er det vist til "at det kjores jamt
over friskt der”. Videre er det papekt at krysset mellom Vikavegen og Sil-
drevegen er uoversiktelig, noe som nok er en konsekvens av at kommunen
la inn en sving pa Sildrevegen som et fartsdempende tiltak inn mot krysset
til Vikavegen. Formannskapet har bedt om & f vurdert muligheten for &
kanalisere trafikken til miljestasjon bort fra Vikavegen over til riksvegen.
I innspillet fra Helse- og Familie vises det til at hoye broytekanter gjor det
vanskelig 4 se barn som ma over vegen.

Vurdering:

Mulig tiltak kan vare nedsatt fart til 30 km/t, for eks. pa strekningen E6 —
Sildrevegen hvor trafikkmengden er storst. Dette i kombinasjon med opp-
hoying av gangfelt. En kanalisering av trafikken til miljostasjon bort fra
Vikavegen via EG til Vollanvegen vurderes som en darlig losning da denne
strekningen er uoversiktelig, bl.a. pga. to bakketopper. I tillegg vil det veere
negativt for trafikken pa snarvegen (G/S-veg) fra Blodighaug i retning Vol-
lan. Usikkerhet i valg av hvilke evt. tiltak som er mest hensiktsmessig her
gjor at vi foreslar at kommunen gér i dialog med Fylkeskommunen for &
finne fram til en lgsning.



Forlengelse av gang- og sykkelveg Vikavegen/Fv513

Fartsgrense: 50 km/t

Trafikkmengde: ca. 600 ADT

Innspill: fra prosjekegruppa trafikksikkerhetsplan

Planstatus: Ikke utarbeidet reguleringsplan

Beskrivelse og vurdering. Aktuelle strekning fra krysset mot Soleivegen dit

gang- og sykkelvegen gar i da, og fram til avkjerselen mot Staven gird. En
strekning pd snaut 500 m. Det utlesende behovet er den nye boligbygging
her som innebarer skoleveg som ihht. avstanden til Aune skole ikke gir
rett til skoleskyss. Videre gir dette sammenheng fra sentrum og til stinettet
langs Olma. Ved Staven ligger det ogsa en leke-/ballplass som kan komme
til & bli mer brukt med boligene som kommer her. Full boligutbygging
ihht. godkjent plan forutsetter at utbygger skal vare med 4 delfinansiere
gang- og sykkelvegen. Kommunen er i en forberedende dialog med vege-
vesenet om utbyggingen av gang- og sykkelvegen.

Gang- og sykkelveg Nerskogvegen/Fv512, fra krysset Rv70 til Klettgjerde
Fartsgrense: 60 km/t

Trafikkmengde: ca 300 ADT

Innspill: fra FAU Midtbygda skole (pkt 2 skolevegsrapport).
G/S-veg/fortau her har vert prioritert i tidligere planer.*

Beskrivelse og vurdering: 1 innspillet fra foreldreutvalget er det anmerket at
hele Nerskogvegen er blitt smalere etter asfaltering. Fra krysset mot Rv70
til siste bosetning innenfor skyssgrensen pd 4 km mangler ca. 3 km gang-
og sykkelveg derav ca. 1 km i 80 sone.

Gang- og sykkelveg Storlidalsvegen/Fv511, Lonset — Vindal
Fartsgrense: 50/80 km/t

Trafikkmengde: ca. 130 ADT

Innspill: fra Lonset skole (pkt 5 skolevegsrapport).

G/S-veg her har vert et prioritert tiltak i planer.

Beskrivelse og vurdering: Pa strekning fra brua og opp til Vindal, ca. 1,9 km,
er det jevn stigning, svingete og tidvis vanskelige kjoreforhold vinterstid.
Moderat trafikkmengde men med ekstra helgetrafikk, spesielt pa vinteren.

Da elevgrunnlaget her er lite mé evt. fortsatt sikringskjoring vurderes som
et alternativ i denne planperioden.

Skoleskyss Vollan skole, Fv520 (Viken - Driva) — Vollanvegen
Fartsgrense: 80 km/t

Trafikkmengde: Fv520 ca. 100 ADT

Innspill: Fra Vollan skole (pkt 16 skolevegsundersgkelsen)

Beskrivelse og vurdering: Pr. i dag kjorer ikke Nettbuss Trondelag de 300
meterne ned den kommunale vegen til skolen om vinteren men stopper
for av-/péstigning ved krysset til fylkesvegen. Dette fordi strekningen er
forholdsvis bratt og har to skarpe svinger. Kommunen stror her ved behov.
Nir elevene ma opp denne bakken for 4 nd bussen etter skoleslutt forer

det til en stressende situasjon. I innspillet foreslas det & ruste en gammel
snarveg her. Der snarvegen/stien gir er det s bratt at det sannsynligvis blir
darlig farbart vinterstid. Kommunen ma kunne forvente at transportgren
utforer skoleskyss slik at av/pastigning skjer fra den kommunale vegen ved
skolen. Dette forventer kommunen at Fylkeskommunen folger opp som
ansvarlig for skoleskyssen.
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Fortau Gamle Kongevei/Fv515, Gammelauna — Rv70

Fartsgrense: 50 km/t

Trafikkmengde: ca. 600 ADT

Planstatus: Ikke regulert til formalet, plan m4 utarbeides

Innspill: Under Bygningsrddets behandling

Utgjor en strekning pd ca. 700 meter som vil binde sammen gang- og syk-
kelvegen langs Rv70 med fortauet pd Gamle Kongevei.

FOREBYGGING AV VILTPAKJ@RSLER

Det synes i dag 4 vaere tre aktuelle tiltak for & forebygge pakjorsler av vilt.

1. Rydding av vegetasjon langs vei (szrlig E6) og jernbane.

2. Foring av hjortevilt (serlig elg) om vinteren med tanke pa redusere
trekk over E6 og jernbanen.

3. Benytte blinkende speil pa flere ulykkesbelastede strekninger pa vei og

jernbane.

Denne innsatsen skjer som en del av viltforvaltningen og priorieringen av

tiltakene skjer derfor ikke gjennom Trafikksikkerhetsplan.

MULIGE VIRKEMIDLER I
AREALFORVALTNINGEN

*  Nye omrédder for boliger, hytter, institusjoner og arbeidsplasser ber
lokaliseres med sikte pé sikre trafikklosninger for kjorende og myke
trafikanter.

*  Det skal legges vekt pd a fa feerrest mulig kryssinger og minst mulig
ferdsel av myke trafikanter langs trafikkbelastede strekninger.

*  Trafikksikre lgsninger kan betraktes som basis infrastrukeur. I nye ut-
byggingsomrader hvor dette ikke er tilfelle bor utbygger bekoste slike
losninger.

e I reguleringsplaner fastlegges utbygging av trafikksikre lgsninger gjen-
nom rekkefolgebestemmelser (plan- og bygningslovens § 26), for eks.
om at gang- og sykkelveg eller planfri kryssing skal vare ferdigstilt for
det gis bruks- eller byggetillatelse for boliger/fritidsboliger.

* I oppfelging av reguleringsplaner kan kommunen inngi utbyggings-
avtaler (plan- og bygningsloven § 64) med utbygger, der dette ansees
som hensiktsmessig. Dette bl.a. for 4 bidra til at gode trafikklgsninger
gjennomferes. Bruk av utbyggingsavtaler forutsetter at kommunesty-
ret gjor et prinsippvedtak om dette.
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HOLDNINGSSKAPING O0G INFORMASJON

Kommunehelsetjenesten, grunnskolene og barnehagene er de naturlige
kanalene for kommunens innsats pd dette omridet. Samtidig med skole-
vegsundersgkelsen ble skolene og barnehagene bedt om a besvare folgende
sporsmal:

1. Hva gjores av holdningsskapende tiltak i dag? og
2. Hva kan/ber gjores i tillegg?

Svarene fra barnehagene viser at opplering av trygg atferd i trafikken hos
de fleste innpasses i daglige gjoremal og situasjoner hvor dette er naturlig.
Svarene fra skolene gir inntrykk av storre variasjon i innsatsen. Positive
eksempel er Drivdalen skole og Hogmo barnehage som har egne trafikk-
sikkerhetsplaner med tiltak som skal gjennomferes i lopet av aret.

Svarene pa det forste sporsmalet kan tyde pa stor variasjon i hva som gjo-

res.

Fra barnehagene er det kommet innspill om holdningsskapende tiltak som

de mener kan/ber gjores i tillegg til det de gjor. (pkt 45, 48, 50, 51, 52

Oppsummerte innspill)

* Sildrevegen barnechage onsker samarbeid med Trygg trafikk, politiet
og vegvesenet.

* Lonset barnehage onsker 4 innfore mer kunnskap om trafikksikker-
het.

*  Torshaug barnehage vil bruke mer tid pa dette med utgangspunkt i
egen barnehage.

* Tagvollan barnehage vil ta trafikksikkerhetstiltak inn i sin drsplan og
tror en overordnet plan med punkter som alle barnehagene gjennom-
gar i lopet av en periode.

Helse og Familie kommet med folgende forslag:

*  Refleksbruk, sykkelopplering, Trygg Trafikk inn i skole og barneha-
ge.

*  Syklister ber overholde vikeplikten og enten definere seg som kjorende
el. gaende.

*  Kjorende som malgruppe: Bruk av blinklys, overholdelse av vikeplik-
ten, unnga parkering i inngangspartier, pa midtrabatter, plener og lig-
nende. Holdningsskaping i forhold til aggressiv atferd i trafikken.

*  Brit Mellem ved Oppdal trafikkskole (pkt 6 Oppsummering innspill)
har pdpeke at det syndes mye mot pdbudet mot bruk av lys pé sykkel.
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Gjennomforing av holdningsskapende tiltak og informasjon

Grunnlaget for bevisste og varige holdninger legges i barnedrene. Derfor
er det holdningsskapende arbeidet i barnehagene og skolene svart viktig.
Dette ma bygge pé det arbeidet som allerede gjores i dag og ved at de som
skal gjennomfere dette i samarbeid star for planlegging og organisering.
Dermed blir dette tilpasset enhetens ovrige virke og det gir storre mulig-
heter for at tiltakene blir gjennomfert. Det ber som et fastsettes en sett
med konkrete tiltak som skal gjennomferes pé alle grunnskolene og et
tilsvarende opplegg for de kommunale barnehagene. I tillegg til skolene og
barnehagene kommer ogsi andre arenaer som kommunen mé bruke i det
holdningsskapende arbeidet. Oppvekst og Helse og familie er de enhetene
som vil ha hovedansvaret for oppfelging av dette arbeidet og med de re-
spektive enhetslederne som ansvarlige for gjennomferingen av de enkelte
tiltakene.

Det er her naturlig 4 trekke inn annen kompetanse, som for eks. politi,
Trygg Trafikk, vegvesenet, forsikringsselskaper, transportselskaper, trafikk-
skolen og lokale lag og foreninger.



Aktuelle tiltak:

Trafikksikkerhet innarbeidet i internkontrollforskriften til barneha-
gene og skolene.

Innarbeide trafikkopplering i drsplanene til skoler og barnehager.
Kurs i trafikkopplering for forskolelarere og lerere.

Aksjon skolestart. Holdningsskaping og informasjon; Refleksaksjon.
G4 til skolen” aksjon. Kombinere FYSAK og trafikksikkerhet.
Aksjon skoleskyss. Atferdsregler for elever som benytter buss.

Arlig mote med trafikkansvarlige pa skolen.

Sykkeldag for 5. klassene hvert virsemester. Besgk pa Trafikkgarden pa
Eberg, Trondheim (soke vegvesenet om stotte til transport).

Mopedopplaring som tema for hver 9. og 10. klasse.

Trafikkatferd pd mist et foreldremote for hver klasse og barnehage pr. ar.
Utarbeide krav om trafikksikker atferd til transporterer (busselskaper o.1.)
Opplysning og informasjon om sikring i bil og pa sykkel.
Reflekskampanje, f.cks pd den nasjonale refleksdagen, torsdag i uke 42.

Kursing og aksjoner for eldre. Eeks repetisjonskurs for eldre bilferere.
Tilby vegvesenets kursopplegg 65+.

Trafikksikkerhet integrert i det rusforebyggende arbeidet.

Trafikkatferd i forbindelse med fritidsaktiviteter; Lage opplegg for tre-
nere, lagledere og frivillige organisasjoner.

Forvente/kreve at uniformert transport og at kjering i tjenestebiler
er gode eksempel mht. trafikksikker atferd, overholder fartsgrenser,
skilting og andre trafikkregler.

Arlig mote med alle ansvarlige for tiltak i plan. Hensikt: erfaringsut-
veksling, samordning, orienteringer og foredrag fra eksterne (Vegvese-
net, Trygg trafikk, Politiet etc.)
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0
PKONOMI

Tiltak for sikring av skoleveger gir mulighet for tilskudd fra Fylkeskom-
munen. Hvert ér lyser fylkets trafikksikkerhetsutvalg (FTU) ut midler til
”aksjon skoleveg” med soknadsfrist 1. oktober. FT'U krever at det skal fore-
ligge en politisk vedtatt plan nir kommunene soker om tilskudd fra disse
midlene. I Sor-Trondelag er det slik at FTU som hovedregel gir 100 %
tilskudd til tiltak pé fylkesveger og 60 % tilskudd til tiltak pA kommunale

veger (40 % ma dekkes av kommunen).

De siste arene t.0.m. 2008 har det drlig veert avsatt kr. 50.000 til trafikksik-
kerhetstiltak pa Kommunalteknikk sitt budsjett. For 4 fi gjennomfert de
storre fysiske tiltakene pa vegene mé kostnadene for hvert tiltak beregnes
og innarbeides i handlingsprogram og budsjett.



/

RULLERING

Rulleringen av plan ber starte innen utgangen av 2010. Rulleringen ma gis
en evaluering av status for gjennomfering av handlingsplan og vurderinger
av evt. endringer. Evalueringen forelegges for driftsutvalget i forbindelse
vedtak om oppstart av rulleringen. Trafikksikkerhetsplan 2012-2013 ber
veere vedtatt innen 01.09.12 slik at seknader pa midler fra "aksjon skole-
veg” kan fremmes til Fylkeskommunes innen fristen 1. oktober.

Statens vegvesen er den viktigste fagmyndighet og samarbeidspart for kom-
munens arbeid med trafikksikkerhet. I rullering av plan ber det i tillegg
vurderes & fa til mer samarbeid med politi, Trygg trafikk, Jernbaneverket,
frivillige organisasjoner, transportnaringen og andre. Dette vil gi bredde
og slagkraft i gjennomfering av tiltak, bl.a. i det holdningsskapende ar-
beidet. Det bor ogsi vurderes om planen i neste omgang skal utvides til &
omfatte andre tema og innsatsomrader.

Rulleringen mé baseres pé evalueringer fra enhetene som er ansvarlig for
gjennomfering av de ulike tiltakene i handlingsplan.
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